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Der Golf-Ecomatic

... denn wir haben diese Erde nur von unseren Kindern geborgt,

Das urmweltfreundliche Diesael-Konzept von Volkswagen.
Grundgedanken fur die Entwicklung dieses Fahrzeugkonzeptes ist die Erkenntnis

“Wo kaine Verbrennung stattfindet, entstehen keine Abgase”

Urm den Schadstotfausstofll angesichts wachsender Umweltproblerne weiter zu reduzieren, wird der
Motor mit Hilte einer elektronischen Steuerung im Schubbetrieb und im Stand einfach ausgeschaltet.
Der Golf-Ecomatic ol2ie in diesem Betrniebszustand ohne Abgas- und Lérmbeldstigung durch die Stadt.
Dadurch wird:

* die Belastung der Umwelt mit Smogschadstoffen etwa halbiert,

* dar Larm durch Motorabschaltung reduziert,

* die Belastung der kornmendan Generationen mit dem “Treibhausgas® Kohlendioxid deutlich

reduziert
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Konzept

Der Golf-Ecomatic

Bel der Konstruktion dieses Fahrzeuges sind die Volkswagen-Entwickler von der Grundides
ausgegangen, den Motor nur noch dann zu betreiben, wenn er fir den Vortrieb tatsachlich
aerforderlich ist.

Die Ecomahic 15t ein Maotor- und Kupplungsmanagameantsystem zur Reduzierung des Kraftstoff-
verbrauchs und der Abgasemission,

Durch die autormatische kupplung (kein Kupplungspedall und die Gerduschreduzierung bei
abgeschaltetern Motor ergibt sich eing Komforiverbesserung

Im Ecomatic-Betneb wird in allen Stillstands- und Schubphasen der Motor abgeschaltet und
die Kupplung trennt automatisch die kraftschilssige Verbindung zwischen Mator und Getriebe.
Das Fahrzeug "segelt’ bzw. "gleitet” angetrieben durch seine sigene kinetische Energie (Bewe-
gungsenearngie)

S5P 146/2



Der Golt-Ecomatic wurde als Fahrzeug fir den umweltbewulten GroRstadtiahrer entwickelt. Dem
entsprechend wurde der Verbrauchs- und Emissionstest unter realen Bedingungen im Grobstadiverkehr
durchgetfiihrt. Bedingt durch den auBerordentlich ginstigen Kraftstoffverbrauch sinken die Schadstofi-
Ermszionan noch einmal deuthch.

Reduzierung der Umweltbelastung

55P 14673

Kohlendioxid CO* baschrankt die Warmeabstrahlung der Erde in den Waltraum [Kehlandioxid
wirkt isolierend). Dadurch kommt a5 zu einer stérkeren Erwarmung der
Erdatmosphare. {Treibhauseffekt)

Kohlenmonoxid CO Hier hat der Kohlenstoff (C) nur ein Sauerstoffteilchen. Er verbindet sich mit
ainam weiteren Sauerstaffeilchen zu C¥. (Treibhausetfakt]

Stickoxide NOx bewirken den segenannten sauren Regen. Aulerdem spaltet sich bei starkar
Sonnaneinstrahlung ein Saverstoffteilchen (O] ab. Dieses veraindet sich mit
dem normalen Luftsauerstoff (07) zu Ozon (O,
das in bestimmten Konzentrationen, z.B. in Stadten bei entsprachanden
Wattersituabonen, gesundheitsschadlich ist.




Konzept

Basisfahrzeug 1st der Golf mit 1,91 - Saugdiesel-Maotor und einer Leistung von 47 KW {64PS) mit
Oxydationskatalysator

Motorkennbuchstabe: 1Y

Technische Daten

Hubraum 1896 em?

Bohrung P 785 mm

Hub : 95,6 mm

Verdichiung L2250

Leistung 47 KW (64P5)

Motorsteuerung Mechamsche Vertellereinspritzpumpe
und Ecamatic-Steuergerat (Digi Swing)

Kraftstoff . Digsal

Der Golt-Ecormatic kann abgeschleppt und falls erforderlich angeschoben werden

Geanderte und zusitzliche Bauteile gegeniiber dem Basis-Fahrzeug
Ecomatic-Steuergerat

Generator 30 Ampere

Elektrischa Unterdruckpumpe

Elektrische Pumpe fir Lenkungshydraulik mit Relais
Steuergerat fur Zweitbattenie und Fahrlicht
Zusatzklhimittelpumpe

Verstarkter Anlasser und Anlasserzahnkranz
Batterie 92Ah

Zusatzbatterie 9Ah

Prneumnatischer Kupplungssteller

Fulthebahwerk ohne Kupplungspedal

Schaiter flr beheizbare Heckscheibe mit integriertemn zeitglied (20min)




Jweithattens Steusrgerat fr kupplungsstallar Steuergarat for
Ecomatic unter der Abdeckung Zwaitbattarie und Fahrlicht

Zusstzkdhimittelpumpe Elekirische Relais fir Pumpe fir
Linterdruckpumpe Lenkhydraulik Lenkungshydraulik

S5P 1464



Fahrzeug-Betrieb

Der Ecomatic-Betrieb
Fahreigenschaften

Das Fahrze

ug gheitet in den Schubphasen, angetrieben durch seine eigene kinetische Energie.

Der Motor ist abgeschaltet.

@ ®
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Motor Start
Erststart

Dar Erststart erfolgt immer durch den Zindschlisssl, dabei darf kein Gang eingelegt sein.
Nach dem Erststart befindet sich das Fahrzeug im Ecomatic-Batriab.

Motorstart aus dem Ecomatic Betrieb

Sowie sich das Fahrzeug bewegt kann der Motorstart durch Betatigung des Gaspedals
erfolgen.
Zusétzlich auch im 1.Gang bei stehendem Fahrzaug.

Der Motorstart arfolgt aulerdem durch das Einlegen des Ruckwartsganges.

Wahrend der Fahrt kann der Motor auch durch das Betatigen des Schalters fir Ecomatic-
Betrish gestariet werden.
Dadurch wird dar Ecomatic-Betneb abgeschaliet.

Funktionen

Kihimitteltermperatur unter 40°C

Das Fahrzeug ist im Ecomatic-Betrieb, der Motor wird jedoch nicht abgeschaltet, damit er
schnell seine Betriebstemperatur erreicht. Die Kupplung trennt in allen Géngen, auler dem
Rlckwdartsgang, 2wischen Motor und Getriebe.

Die Kantrollampe fiir den Motordurchlauf leuchtat

Abschaltung des Ecomatic Betriebes

Durch Betdtigung des Schalters fir Ecomatic wird der Ecomatic-Betrieb ausgeschaltat,
Das Fahrzeug verhalt sich wie ein Fahrzeug mit bekannter Antriebstechnik,

Die Kupplung bleibt in den Schubphasen geschlossen. Bei Bergabfahrten kann die Motor-
bremse genutzt werden, Zum Schalten und in den Stillstandsphasen wird die Kupplung
autornatisch gedffnet.

Die Kontrollampe fir Ecomatic leuchtat.



Kihimitteltemperatur iber 40°C

Der Motor wird in allen Gangen, auller dem Rickwartsgang, nach kurzer Zeit abgeschaltet, wenn das
Gaspadal nicht betitigt ist.

Der Motor wird im Ecomatic-Betrieb nicht abgeschaltet wenn:
* die Motortempearatur unter 40°C liegt
der Ladezustand der Batlerie zu gering ist
* der Unterdruckvorrat der Bremsanlage zu gering ist

Die Kontrollarnpe fOr Motordurchlauf leuchtet dabei.

Achtung Bai Prufarbeiten am laufenden Motor mit gedfineter Maotorhaube darf kein Gang

eingelegt s&in .
Der Stecker am Kupplungssteller darf bei laufendem Motor nicht abgezogen
warden, da die Kupplung bei stromlosem Kupplungssteller schliefit.

LIm Fehlbedienungen zu verhindern wird der Motor bei gadffneter Maotorhaube
und eingelegtemn Gang, nach dem Signal des Sperrschalter fir Digsalmotor
F207, nach 4 Sekunden abgeschaltet. .

Wird das Fahrzeug innerhalt der 4 Sakunden nach dem Offnen der Moterhaube
bewegt wird die Sicherheitsfunktion des Sperrschalters auller Kraft gesetzt und
das Fahrzeug ist fahrbereit.
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Das Potentiometer fir Lastsignal G 157 °

ist test mit dem Pumpenverstelihebel der Verteilereinspritzpumpe verbundean,

Es arfalit die Stellung des Pumpenverstallhebels.

Das Stevergerdt erhalt dadurch kontinukerich Informationen ther die Stellung des Gaspedals
und dessen Verstellgeschwindighkeit.

Signal-
verwendung

Auswirkungen
bei Signalausfall

Eigendiagnose
Fehlermeldung

14

Anhand dieses Signals erkennt das Steuergerdt den Fahrzustand und den
Fahrwunsch, daraufhin erfolgt die Ansteuerung der Kupplung.

Weiterhin wird das Signal fir die Abschaltung und den Wiederstart des Motors
im Ecomatic-Betriebh bendtigt.

Das Stauvergerdt lernt standig neue akiuelle Werte fir Leerauf und die
Vollgasposition.

Mach Arbeiten die BEinflult auf die gelermten \Werte haben, muf der Leerlauf und
der Vallgaswert neu gelernt werden werden. (z.B. Stauergarat- oder Einspritz-
pumpenwechsel)

V.A.G 1551 Fehlerausiesegerat in der Funktion 04 .

Ecomatic-Batrieb ist dann micht mehr moglich.
Das Kupplungsverhaltan ist unkomfortabel.

Bei Ausfall des Potentiometers fur Lastsignal errechnet das Steuergerst aus dem
Signal des Gebers fir Motordrehzahl G2B == ein Ersatzsignal,

Potentiometer fir Lastsignal - Signal auZerhaib der Toleranz,
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Der Geber fiir Getriebedrehzahl G38
betindet sich im Getriebegehiuse.

Er ist als Induktivgeber ausgefuhrt und erfalit die Drehzahl der Getriebe-Antriebswelle.

Signal- Anhand der Drehzahlditterenz errechnet das Steuergerit den Schiupf der Kupplung.
verwandung Der Schlupt ist die Grundlage flr Einkuppelvergénge in allen Gangen.

Aus dieser Drehzahlinformation kann bei eingelegter Gang und geschlossener
Kupplung die Fahrgeschwindigkeit errechnet werdan,

Auswirkungen (s Schalten der Génge ist leicht unkomifortabel.

bei Signatausfall 5., Austall des Gabers fir Getriebedrehzahi wird das Signal fir
Geschwandigkeitsmesser G22 g,
als Ersatzsignal verwendet.  (Galleml

Eigendiagnose Gaebar {ir Getnebedrahzahl - kein Signal
Fehlermeldung

16






Signal-
verwendung

Auswirkungen
bei Signalausfall

Eigendiagnose
Fehlermeldung

18

Der Geber fiir Motordrehzahl G28

befindst sich im Getriebegehduse in der Nihe des Anlassarzahnkranzes. Er ist als Induktivgeber
ausgefihrt, er fihit die Z8hne des Anlasserzahnkranzes ab und erfalit dadurch die Motordrehzahl.

In Verbindung mit der Getriebedrehzahl dient dieses Signal zur Berechnung das
Schiupfes bei den Einkuppelvorgingen.

Waiterhin wird dieses Signal beim Start aus dem Ecomatic-Betrieb zur Abschaltung
des Anlassers bendtigt.

Als Ersatzgrofle dient dem Steusrgerdt das Signal des Potentiometers fiir
Lastsignal G157. {8

Ecomatic-Batrieb ist dann nicht bgiich.

Geber fir Motordrehzahl - kein Signal






Der Geber fur Geschwindigkeitsmesser G22

ist im Getriebegehduse angeordnet.

Er ist, wie von anderen Systemen bekannt, als Hall-Geber ausgelegt

Signal-
verwendung

Auswirkungen
bei Signalausfall

Eigendiagnose
Fehlermeldung

20

Anhand dieses Signals erkennt das Steuergerdt den Fahrzeugstillstand.
Dieses Signal wird als ErsatzgroRe fir die Getriebedrehzahl verwendet.

Das Signal wird im Schaltiatfeleinsatz aufbereitet, bevor es in das Ecomatic -
Steuergerat galangt.

Der Signalausfall macht sich erst bei zusatzlichem Defekt des Schalters fir
Ganglberwachung F208 [5 bemerkbar.

Es kann zum Kratzen im Getriebe wihrend der Synchronisierung kammen.
Ist bel Ausfall des Geschwindigkeitsignals zusatzlich der Geber fr

Getriebedrehzahl G38 &g defekt, kann das Fahrzeug nicht mehr
gefahren werden. (=2

Geschwindigkeitssignal vom Schalttafeleinsatz - unplausibles Signal
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Der Schalter fur Gangerkennung F208
befindet sich im Getnebegehause,

Er wird von dem Nocken der Schaltwelle betétigt.

Signal-
verwendung

Auswirkungen
bei Signalausfall

Eigendiagnose
Fehlarmaldung

22

Der Schatter informiert das Steuargerdtl Uber den jewaeils eingelegten Gang und
die Leerlaufposition.
Auerdemn werden von diesem Schalter die Ruckfahrieuchtan angasteuvert,

Das Schalten ward unkomtortabel,
Der Erststart ist auch mit eingelegtem Gang moglich.

Aus dern Signal des Gabers flr Gaschwindigkeitsmessar GZ2
und der Getriebedrehzahl G38 =
ermechnet das Steuergerdt et
ein Ersatzsignal. ;

Gangerkennung *

Bei den mit einem *Stermnchen gekennzeichneten Sansoren erscheint im
Fehlerauslesegerdt V.A.G 1551 keine Fehlerguelle und keine Fehlerart.
Beides erfahren Sie Ober die Fehlerkennzahl aus dem Reparaturieittaden,
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Der Schalter fir Ganguberwachung F209

befindet sich im Getriebegehduse und wird von der Schaltwelle des Getriebes betétigt.

Signal-
verwendung

Auvswirkungen
bei Signalausfall

Eigendiagnose
Fehlermeldung

24

Er signalisiert dem Steuergerit, dal die Gange im Getriebe vollsténdig
synchronisien und machanisch richtig geschaltet sind.

Der Kupplungsvorgang wird erst nach dem Signal dieses Schalters ausgelost.
So wird verhindert, dal? bei noch nicht abgeschlossenem Schaltvorgang die
Kupplung schlieft.

Bei Ausfall des Signals schliefdt die Kupplung verspatet, beim Gangwechsal
kann es zZu Gerduschen im Getriebe kommen.

Schalter fir Ganglbarwachung *
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Der Geber fur Kihlmitteltemperatur G62

ist der bekannte NTC-Widerstand.
Diesar Sensor wird vomn Ecomatic-Steuergerdt und vorn Steuergerdt fir Glihzeit gleichzeitig gerutzt.

Signal- Unter 40°C Kdhimitteltermperatur wird der Motor nicht abgeschaltet, so erreicht
varsendung der Motor schneller seine Betriesbstemperatur.

Die Motordurchlaufanzaige
im Schalttateleinsatz zeigt | ot
diesas an.

Ersatzfunktionen Bei Ausfall des Temperaturgebers erkennt das Steuergerdt nur "Motor kalt'. Das
und MaBnahmen hat zur Foige, dal der Motor in den Schubphasen nicht mehr abgeschaltet wird.

Die Kantrollampe flr Motordurchlauf K111
lauchtet dabei sténdig. lﬁQ

Eigendiagnose Geber fir Kihlmitteltemperatur *
Fehlermeldung

26
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Der Schalter fur Gangbetatigung F191
befindet sich im Schalthebel, er signalisiert dem Steuergerat einen beabsichtigten Gangwechsel,

Signal-
verwendung

Auswirkungen
bei Signalausfall

Eigendiagnose
Fehlermeldung

28

Mach der Auswertung dieses Signals, passend zum Fahrzustand, wird durch
Steuerung der Kupplung das Schalten des 1.- und des B-Ganges erleichtert.
Weiterhin wird im Motorbremsbetrieb, beim Betdtigen des Schalters, die
Eupplung gedffnet um einen Gangwechsal vornehman zu kéinnen, soweait dia

Gaspedalsteilung digses zulalt.

Bei ausgeschaltetern Ecomatic-Betneb nimmt das Steuergerat das Signal
des Schalters fir Gangiberwachung F208 g als Ersatzsignal

Beim Schalten ist ein erhohter Kraftautwand erforderlich. Getriebegerdusche
kénnen beim Einlegen des 1.- und des R-Ganges auftreten.

achalter fOr Gangbetatigung®



Microschalier

Microschalter betatigt S5P 14623
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Der Tiirkontaktschalter F2 "=
ist der senenmilig verwendete Schalter in der B-Saule der Fahrertlr.

Signal-
verwendung

Auswirkungen
bei Signalausfall

Eigendiagnose
Fehlermeldung

a0

Mach dem Offnen der Fahrertir wird durch das Signal des Tirkontaktschaliers
das Ecomatic-Steuergerat aingeschaltet.
Es prift den Druck des Kupplungssystems und schaltet, wenn erforderlich, die
elekinische Unterdruckpumpe ein.
Aulterderm wird durch dieses Signal ein unbeabsichtigter Wiederstart des Motors
durch das Gaspedal verhindert, Diese Sicherheitsfunktion ist eingeschaltet wenn

* die Zondung eingeschaltet st

* das Fahrzeug steht

= @ain Gang eingelegt ist

* und die Fahrertir gedffnel wurde.
Zurn Wiederstart durch das Gaspadal mull innerhalp von & Sekunden der
eingelegle Gang herausgenommen und der 1.Gang singelegt werdean.
Ansonsten st die Sicherheitsfunktion wieder eingeschaitet.

Bei Ausfall des Turkontaktsignals kann die Druckprifung durch das Steuergerat
erst nach dem Einschalten der Zindung durchgefihrt werden.

Motorstart ist dann erst maglich, wenn ausreichend Unterdruck zur Verfugung
steht, um die Kupplung zu betatigen.

Der Turkontaktschalter wird durch die Exgendiagnose nicht geprift.
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Der Bremslichtschalter F :

ist am Fubhebelbock eingebaut.
Uber diesen Schalter erhalt das Steuergerat die Information, da® die Bremse betatigt 1st.

Signal- Nach der Bremsinformation kénnen vom Steuergerst Sendermalinahmen
verwendung eingeleitet werden. -
Eine Sondermalnahme kann das vorzeitige Offnen der Kupplung bei Annaherung
an die "Rote Ampel® oder das Offnan der Kupplung bei einer Vollbremsung sain

Auswirkungen Der Ausfall fihrt nicht zu Kundenbeanstandungen.
bei Signalausfall

Eigendiagnose Bremslichtschalter - Unterbrechung/Kurzschlul nach Plus
Fehlermealdung

32
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Sperrschalter fir Dieselmotor F207

befindet sich in Fahrtrichtung links neben dem Kuhlmrtl:ﬂ-iﬂusghemhsbaﬁltsr

Signal-

Eigendiagnose
Fehlermeldung

Er signalisiert dem Steuergerdt, dalt die Motorhaube gedffnet ist.

Das Steuargerdt schaltet dann auf eine Sicherheitsfunktion.

Durch das Signal wird der Motar bei gedffneter Motorhaube und eingalegtem
Gang, bei stehendem Fahrzeug, nach ca. 4 Sekunden abgeschaltet,

So wird verhindert, dalt sich das Fahrzeuq, bei unbeabsichtigter Betatigung des
Gaspedals odar des Lastpotentiometers in Bewegung setzt.

Das Bawegen das Fahrzeuges innerhalb der ersten 4 Sekunden setzt die
Sicherheitsfunktron suller Kraft.

Bai defektam Schalter entfélit die Sicherheitsfunktion. Der Motor geht trotz
geofineter Motarhaube und eingelegtern Gang nicht mehr aus,

Sparrschalter fir Dieselmotor - Kurzschlu® nach Masse
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Der Schalter fiir Ecomatic-Betrieb E163 M

ist am Lenkstock, ansielle des Schalters fur Multifunktionsanzaige.

Signal- Mach der Betatigung des Schalters ist die Ecomatic-Funktion ausgeschaltet.

verwendung Durch ermeute Betitigung des Schalters wird wieder in den Ecomatic-Betrieb
gewachselt. Mach dem Aus- und Einschalten der Ziindung ist automatisch der
Ecomatic-Betrieb eingeschaltet.

Dieser Fahrzustand ist vor allem bei Bergabfahrten zu empfehlen, um die

Bremswirkung des Maotors im Schub ausnutzen zu kénnen.

Auswirkungen Das Fahrzeug bleibt in dem Baetriebszustand in dem es sich bei Ausfall des

bei Signalausfall  Signals befand.
Umschalten ist nicht moglich.

Eigendiagnose  Schalter fir Ecomatic - Kurzschiulk nach Masse
Fehlermaldung
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Durch das Unterdrucksystem des Golf-Ecomatie wird die Unterdruckversorgung zur Bramskrattver-
starkung und zur Betétigung der Kupplung sichergastalit,
Es ist in zwei Kreise geteilt, die durch das Viorrangschaltventil miteinander verbunden werden kdnnen.

Bremsanlage

Der Unterdruck fur die Bremsanlage wird von der baim Dieselmotor bekannten mechanischen
Unterdruckpumpe erzeugt.

Falit wahrend des Ecomatic-Betriebes bei ausgeschaltetem Motor der Unterdruck unter 0,7 bar,
meldet der Unterdruckschalter F190 _485Bydieses dem Steuergerat.

Das Steuergerat startet darauthin
den Motor.

So steht sehr schnall wisder Unterdruck fir die Bremsanlage zur Verfigung.
Der Motor wird nach dam Schliiefen des Unterdruckschalters vom Steuergerdt zeitgesteuert
ausgeschaltst,

Druckschalter
Bremskraftverstarker F180
E1-
Bremskraft- J'_ Unterdruckvorratsbehditer
verstirker
Brems- | Kupp-
kreis hurgs-
krais
Rickschisg-
weril

Mechanische El

Unterdrackpurnpe Vﬂrrﬂng:r;d'mlwﬂntil N1B5

38



Kupplungsbetatigung

Die Batitigung der Kupplurg erfolgt pneumatisch durch einen auf derm Getriebe angecrdneten
Kupplungssteller.

Der Unterdruck wird von einer elektrischan Unterdruckpumpe erzeugt.

Sinkt der Unterdruck unter 0,55 bar, schaltet das Steusrgerat nach dem Signal

des gedffnaten Druckschaltars F210 4 -':---="I~, die slektrische Unterdruckpumpe ein.

Die elektrische Unterdruckpumpe wird nach dem Schlieffen des Druckschalters vom Steusrgerdt
aitgasteuart abgaschaltet.
Die elekinsche Pumpe ist ausschliellich fir die Betatigung der Kupplung zustindig.

Bei laufendem Maotor und ausreichendem Unterdruck fir die Bremskrattverstarkung wird der
Kupplungskreis (ber das gedffnete Vorrangschaltventil von der mechanischen Pumpe mitversorgt.

Druckschalter fir
Kupplungssystem F210

RS

Kupplurgsstalbar

J ) Luftfilter

Riickschlag- [

_ ]
vantil \ [
@ L
Elekirische

Unterdruckpumpe V22

S5P 14632
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Das Vorrangschaltventil N185 -

befindet sich im Matorraum an der Spritzwand dber dem Bremskraftverstarker.

Es varbindet den Unterdruckkreis der Bremse mit demn der Kupplung.

Ist ausreichend Unterdruck im Bremskreis vorhanden, wird durch das Steuergerdt das Vorrang-
schaltventil gedffnat.

Der Unterdruck fir den Kupplungskreis wird dann von der mechanischen Unterdruckpumpe erzeuwgt.
Durch diese Schaltung wird die elektrische Unterdruckpumpe entlastat,

Im stromlosen Zustand ist das Vorrangschaltventil geschlossen,

Auswirkungen Bei Ausfall ‘oder® einem Fehler im Stromkreais bleibt das Ventil geschiossen,

bei Signalausfall Dear Motor wird nicht mehr abgeschaltet.
Die Kontrollampe fir Motordurchlauf K111
leuchtat. H:Q

Eigendiagnose  ‘\jorrangschaltventil *
Fehlermealdung



Elektromagnetische Spule
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Bremsanlage

Die mechanische Unterdruckpumpe und der Bremskraftverstérker sind identisch mit denen im
47kw [B4PS) Digselmotor verwendeten Tailen.

Der Unterdruckvorratsbehélter befindet sich im Radhaus vorne links, Der Unterdruckvorrat 10r die
Bremsanlage und die Kupplung befinden sich in diesem, innen zweigetsilten, Behalter,

Der Unterdruckschalter Bremskraftverstarkung F190 B

ist @in pneumatischer Schalter (rot und ist hinter dem Kupplungssteller angeordnet.

Sinkt der Unterdruck in der Bremsanlage unter 0,7 bar, dffnet der Schalter und signalisiert dieses
dern Steuergerdt.

Mach dem Signal des Druckschalters trennt das Steuergerat durch Schliefen des Vorrangschaltventils
den Kupplungs-, und Bremskreis und startat den Motor,

Ist ausreichend Unterdruck fir den Bremskreis vorhanden, schaltet das Steuergerdt den Maotor ab.
Der Motor wird nach dem Schliellen des Schalters zeitgesteuan abgeschaltet.

Auswirkungen Der Motor wird nicht mehr abgeschaltat.
bei Signalausfall Die Kontrollampe fir Motordurchlauf K111 H—_‘Q
leuchtat.

Eigendiagnose Unterdruckschalter Bremskraftverstarker - Unterbrechung®urzschlul nach Plus
Fehlermeldung
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Die elektrische Unterdruckpumpe V

ist auf dem Getriebe an den Halter des Kupplungssieller angeschrauh: Sia versorgt bei aboe-
schaltetern Verbrennungsmotor den Kupplungssteller, zur Betdtigung der Kupplung mit Unterdruck.
Ist der Untardruck des Kupplungssystems unter 0,65 bar abgesunken, dffnet der Druckschalter fur
Kupplungssystemn F 210, o =

Das Stauergerat schaliet daraufhin die Lnterdruckpumpe ein. Nachdem das Kupplungssystem entliftet
ist, {Druckschalter geschlassen) wird die Pumpe Ober ain im Steuergerat integriertes Zeitglied abge-
schaltet.

Mach dem Offnen der Fahrertir wird durch das Signal des Tirkontaktschalters der Fahrertir das
Steuergerat pingeschaltet. Es prift den Unterdruck des Kupplungssystem und schaltet, wenn
erforderlich, die Unterdruckpumpe ein. So ist sichergestellt, dal beim Start des Motors Unterdruck
zur Betdtigung der Kupplung vorhanden ist.

Auswirkungen Das Vorrangschaltvantil 6ffnet und der Kupplungskreis wird von der mechanischen
bei Signalausfall Unterdruckpurmpe mitversorgt.
Dar Motor wird nicht mehr abgeschaltet,

Eigendiagnose Drucksystem Kupplung *
Fehlermeldung  Rojais fir Unterdruckpumps *
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Der Druckschalter fiir das Kupplungssystem F 210 —

ist @in pnaumatischer Schalter (grin) er ist auf dem Unterdruckvorratsbehélter im Radhaus vorne

links angeordnat. Er informiert das Stauargerdt uber den Unterdruckvorrat des Kupplungssystems.

Der gedffnate Schalter signalisiert dem Steuergerdt, da@ der Unterdruck unter 0,55 bar abgesunken ist.
Das Steuergerat startet darauthin die elektrische Unterdruckpumpe.

Auswirkungen Der Verbrennungsmaotor wird nicht abgeschaltet.
bei Signalausfall

Eigendiagnose Druckschalter Kupplung - Unterbrechung/®urzschiuf nach Plus
Fehlermeldung

4B



Schalter gedffnet Schalter geschlossen
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Der Kupplungssteller

ist mittels eines Halters auf dam Getrisbe befestigt. Er betdtion nach der Ansteusrung durch das Stauer-
gerit, pneumatisch die Kupplung.

Der zur Betdtigung bendtigte Unterdruck wird, vor dem Erststart und im Ecomatic-Betnieb von der
glektrischen Unterdruckpurmpe erzeugt. Bei laufendam Motor wird der Linterdruck Uber das Vorrang-
schaltventil aus dem Bremssystem entnommen, Snlanga ausreichend Unterdruck vorhanden ist

{Unterdruckschatier Bremskraftvarstirkung F 190 _& £h geschlossen).

Eine innerhalb des Kupplungsstellers angeordnate Meambrane wird Gber ein Untardruck- und ain
Belliftungaventil betatigt.

Das an der Membrane befestigte Kupplungsseil stellt die Yerbindung zum Kupplungsausrickhebel her,
Es wird durch eine Druckfeder spielfrei gehalten.

Dear Verstallweg der Mambrane, bzw. die Melstracke des Gebers fir Kupplungsweg ist so ausgelegt,
dalt Kupplungsverschleil berlcksichtigt wird.
Das Nachstellen der Kupplung bei Verschlei ist nicht erforderlich.

Stromlos, das heillt bei abgezogenem Stecker oder ausgeschalteter Zindung ist die Kupplung nicht
betitigt.

Achtung Bai laufendem Motor darf der Stecker am Kupplungssteller nicht abgezogen
werden, da bel abgezogenem Stacker die Kupplung schlief3t.

Eigendiagnose Kupplung - Drehzahlabweichung zu grof
Fehlarmeldung

Eine Drehzahldifferenz bei geschlossener Kupplung zwischen Motor und
Gatriabe kann auch dann auftreten, weaenn einar der beiden Drehzahlsensoren

falsche Drehzahlen lisfert oder die Kupplung verschlissen ist.



Kupplung betatigt

Soll de Kupplung betatigt
werden, wird das Unter-
druckventil gedffnet und das
Baluftungswventil geschlossen
Der Unterdruck wirkt auf die
Membrana,

Diese wird nach oban gaezogen
und betitigt Uber das Kupplungs-
sail die Kupplung.

Kupplung nicht betatigt

Izt der Schaltvorgang beendet,
wird das Unterdruckventil ge-
schiossen und das Bellftungs-
ventil gedftnet, dadurch wird der
Raum oberhalb der Membrane
bellftet. Durch die Kraft der
Kupplungsmemibranfeder wird die
Membrane das Kupplungssiellers
wieder in die Ausgangsposition
gezogen

Unterdruck-

wantl fur

1
Eupplungs- e
steller M 183 Fadar

Marmibrans

Druckiedsr Kupplungs-

ausriickhebal

S5P 14641

Geber fur

KEuppiungswag
G 1E2

hAetalltiler
varbirdert

das Eindringen
wan Schrmute

s Beliftungs-
wantil flr
Kupplungs-
stellar N 184
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Der Geber fur Kupplungsweg G 162 :

befindet sich im pneumatischan Kupplungssteller. Er ist direkt mit der Membrane des Kupplungsstellers
verbunden und wird von dieser auch batatigt.

Signal- Der Geber ist gin Potentiometer.

verwendung Die Spannung des Potentiometers wird standig vom Steuergerdt gemessen.
Anhand der Spannungswerte ermechnet das Steuergerdt die Kupplungsstallung
und dan Stellweag der Kupplung.
Dabel wird der Verschleilk der Kupplung mit beriicksichtigt.

Da das Stevergerat sténdig neue Werte lernt, missen nach Arbeiten am
Kupplungssystem die gelernten Werte zurdckgesetzt werden.

Ersatzfunktionen Bs=i Ausfall des Gebers kann das Fahrzewg nicht mehr gefahren wearden.
und MaBnahmen

Eigendiagnose Geber fir Kupplungsweg - Signal sullarhalb der Toleranz
Fehlermeldung
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Das Unterdruckventil fir Kupplungssteller N 183

befindet sich im Kupplungsstaller und ist als Elektromagnetventil ausgefihrt.

Das stromlos geschlossene Ventil sperrt den Weg zwischan Unlardruckunrra:ghah#ltar und dam
Membranraum des Kupplungsstellers.

Zur Betdtigung der Kupplung wird das Ventil vom Steuergerat angesteue:t und offnet.

Bei gleichzeitig geschlossenem Beliftungsventl wirkt der Unterdruck des Kupplungssystems auf die
Membrane des Kupplungsstellers und die Kupplung trennt den Kraftflu® zwischen Motor und Getriabe,

Auswirkungen Das Fahrzeug kann nicht mehr gefahren werden.
bei Signalausfall

Eigendiagnose Unterdruckventil fir Kupplungssteller - Unterbrechung/Kurzsehlul nach Masse
Fehlermeldung

Das Beliiftungsventil fiir Kupplungssteller N 184 |

befindet sich im Kupplungssteller und ist wie das Unterdruckvantil ein Elektrornagnetvantil.
Durch das stromlos offena Ventil wird der Mambranraum des Kupplungsstellars beliiftet,

Bei gleichzeitig geschlossenem Unterdruckventil wird der Membranraum des Kupplungsstellers
belittat und der Kraftflul wiader hergestallt.

Auswirkungen Das Fahrzeug kann nicht mehr getahren werden.
bei Signalausfall

Eigendiagnose Beliftungsventil fir Kupplungssteller - Unterbrechung®urzschlul® nach Masse
Fehlermeldung - Kurzschlul nach Plus
- Whderstandsweart zu klein
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Belifrungsventl fir Kupplungssteller Unterdruckvantl fir Kupplungssieller

55P 146045

Elektrische Schaltung E |

Beliftungsventil fir Untardruckventil 1o
Kupplungssieller M184 Kupplungsstallar M1E3
{ 31 45 {
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Die Abschaltung des Motors im Ecomatic-Betrieb

ist abhangig vom Fahrzustand.
Mach dem Signal des Lastpotentiometers sperrt das Steuergerat die Stromversorgung zum
Kraftstoffabschaltventil N 109 und der Motor geht aus.

Unterhalb von 40°C wird nech dem Signal des Gebers fur Kihimitteltemperatur G 62 .
der Motor im Ecormnatic-Betrieb nicht abgeschaltet.

Auswirkungen Das Kraftstoffabschaltventil wird nicht mehr angestauert.
bei Signalausfall Maotorlauf ist nicht mehr maglich.

Eigendiagnose Kraftstoffabschaltventil *
Fehlermeldung

Elektrische Schaltung

M 109
E':Z_—l Kraftstoffabschalitvaniil

zum Steusrgerdt fir Zweithatterie und
Fahriicht J 328

Lo |
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Das Starten des Motors aus dem Ecomatic-Betrieb
Die Entscheidung Wiederstart des Motors trfft das Steuergerdt nach dem Fahrzustand.

Nach der Betdtigung des Fahrpedals (Signal des Potentiomaters fiir Lastsignal G157) & 2
wird dber das Steuargerat das Anlalirelais angesteuart und der Anlasser startet den B
Mator.

Auswirkungen Das Starten des Motors ist nicht mehr midglich.
bei Signalausfall

Eigendiagnose Relais fir Anlasser *
Fehlermeldung

Elektrische Schaltung

H.aH

Relais flir aE

Anlasser
J 53 i

zum Anlasser K1, S0

zum Lichtsteuergerat 2/8
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Die Pumpe fur Kuhlmittelumlauf V 50 | \

bafindet sich im Motorraur in der Néhe des Rupplungssiellers.

S st uber Klemme 15 geschaltet und [Euft somit bai eingéschalteter Zondung.

Bei abgeschaltetern Motor (Ecomatic-Betrieb) halt sie den Kihlmitteldurchsatz durch dan
Warmetauscher der Heizung aufracht. Dadurch ist auch im Ecomatic-Betneb ausreichand
Heizleistung vorhanden.

Eigendiagnose Die Pumpe fur KQhimittelumilauf wird von der Eigendiagnosa nicht erfal3t
Fehlermealdung

Elektrische Schaltung |
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Die Stromversorgung fir das Fahrlicht, das Steuargerdt flr die Anzeigesinheit im Schalttafeleinsatz, den
Geber fUr Geschwindigkeitsmessar und ainige andera Verbraucher erfolgt beim Matorstart aus dem
Ecomatic-Betriab Uber ein Lichtsteuergerat und eine Jusatzbatterie. Dadurch wird ein Spannungsabfall
an den oben genannten Verorauchem (z.B. Abdunkein der Beleuchtungl beim Startvorgang verhindert.

Steuerung und StromfluB "Zindung aus"

An Relais | und || des Steuergerates fir Zweitbatterie und Fahricht J328
liegt an Anschlul® 1/1 und 1/4 Spannung an.

Die Arbeitskontakte der beiden intemen Relais sind nicht geschaltet. Die Spannungsversorgung fir das
Standlicht, das Radio und das Steuergerat fur die Anzeigesinheit im Schalttafeleinsatz erfolgt dber die

Diode im Steuergerat J328. @
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Steuerung und Stromflult "Zindung ein" Motor aus

MNach dem Einschalten der Zindung, wird der Transistor im Steuergerat flr
Zwaitbatterie und Fahrlicht J328 -

von Klammea 15
angestsuert

Daraufhin schaltet der Transistor Masse auf Relais | und es schiiefst

Die Verbraucher E1, R und J285 werden (ber den Kontakt des Relais mit Spannung versorgt.
Gleichzeitig schlieft Relais J 329 und Spannung gelangt zum Steuergerét fir Anzeigeeinhait im
Schalttafeleinsatz J285 Klemme 15 und zum Geber fur Geschwindigkeitsmesser G22. 4,

Relais || des Steuergerétes st noch nicht geschaltet.
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Steuerung und Stromflul® beim Startvorgang aus dem Ecomatic-Betrieb

Beim Starten wird der Transistor vom Steuergerat PIN 256 mit Masse angesteusrt.
Der Transistor unterbricht den Stromflul} von Relais | (Masse), es &ffnet.
Die gesamte Kapazitdt der Hauptbatterie steht flir den Startvorgang zur Verfligung.,

Gleichzeitig wird Relais Il vom Ecomatic-Steuergerdt PIN 3 angesteuert und schiielt.
Die Spannungsversorgung der Verbraucher erfolgt jetzt, bis der Motor angesprungen ist, Uber die

Zusatzrbatterne.

Es entsteht 5o kein Spannungsabfall an den Verbrauchern.

L

Fialeiz fir
Alsbbrd-
bche g

:

H H o
t.z)l?l.% L] eechin L2

o
Eariterie Sh
&1
|
i S5P 14853




Steuerung und StromfluB bei laufendem Motor mit eingeschaltetern Abblendlicht

st der Motor angesprungen, entfallt die Ansteusrung des Transistor durch das Ecomatic-Stauargerat
FIM 25.

Relais | schiielt und beide Batterien sind parallel geschaltet.
Beairn Einschalten des Abblendlichtes wird Relais J331 vorn Schalter fir Handabblendung und Lichthupe

angesteuert, es schlieit und Spannung flie®t dber das Relais J331 zu den Gldhlampen
fur Abblendlicht L1 und L2.

Laufender Motor - Beleuchtung, Abblendlicht und Radio ein
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Anzeigen im Schalttafeleinsatz
Die Funktionskontrolle der nachfolgend beschriabenen Kontrollampen erfolgt durch Aufleuchten nach

derm Einschalten der ZOndung.

Die Kontrollampe fir Schaltanzeige i 48 l'H'l

Leuchtet die Schaltanzeige stindig, sclite der néchst hohere Gang gewshlt werden.

Blinkt die Schaltanzeigs im Sekundentakt, sollte in dan nBchst niedrigeren Gang runtergeschaltet
wearden.

Dig Schaltanzeioe bleibt ausgaschaltet, wenn sich das Fahrzeug in einem verbrauchsglnstigan
Fahrzustand oder der Schalthabel sich in der Leerlaufgasse befindet.

Die Kontrollampe fiir Ecomatic-Betrieb K110 m

Die Anzeige leuchtet, wenn der Ecomatic-Betrieb ausgeschaltet ist.
In diesem Zustand kuppelt das Fahrzeug in den Schubphasen nicht mehr aus, sondern verhdlt sich

wie ein herkdmmiliches Fahrzeug.
Diesar Zustand ist vor allem bei Bergabfahrten zu empfehlen, um die Motororemse ausnutzen zu

kdninan.

Die Kontrollampe fiir Motordurchlauf K 111 E;)

Die Motordurchlaufanzeige leuchtet wenn;
der Motor kalt ist (Kdhimitteltemperatur untar 40°C),
dia Startbattene einen zu geringen Ladezustand aufweist
oder der Unterdruck in der Bremnsanlage zu gering ist.



Fehleranzeige

Zur Signalisierung von Fehlemn werden die drai Ecomatic-Leuchtan

Dia Kontrollampe Die Kantrollampe Die Kontrollampe
fur Schaltanzeige fur Ecomatic-Betrieb fur Motordurchlauf

K 48 E ki | K111 WWMEL

Befinden sich sicherheitsrelevante Fehler im Fehlerspeicher blinken dia drei
Ecomatic-Kontrollampen 10 mal im Sekundentakt, wenn wahrend des Fahr-
betriebes ein Fehler suftritt. AuBerdem blinken die Kontrollampen 10 mal im
sekundentakt beim Einschalten der Zindung, wenn im Fahlerspeicher des
sleuergerdtes ein Fehler abgelegt ist.

Das Blinken signalisiert, dalk das Fahrzeug beim Auftreten weiterer Fehlar
moglicherweise nicht mehr fahrbereit ist.

Der Kunde muf in diesem Fall unbedingt mit seinem Fahrzeug in die
Werkstatt.

Batterie K2 / Ol - Kontrolleuchte K3 . .

Eine Steuerlerftung zwischen Ecomatic-Steuergerdt und Schalttafeleinsatz verhindert das Aufleuchten
der Kontrolleuchten wenn der Motor im Ecomatic-Betrieb abgeschaltet ist
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Dar Funktionsplan stallt einen vemainfachten Stromilaufplan da und zeigt die Verknipfung aller
Systembauteile der Steverung des Golf-Ecomatic.

Legende

Farbcodierung Zusatzsignale

Grin = Eingangssignal FIN4 = Motorbremsanzeige

Blau = Ausgangssignal FINS = Battere/Oldruck

Rt = Plus Kantrolle

Braun = Minus PINE = Eigendiagnose
PIN 268 = Schaltanzeige

Bauteile PIN 27 = Motordurchlauf-Anzeige

A = Batterie PIN 44 = Anlasser Klemme 50

A1 = Jweitbatteria

B = Anlasser

= = Lichtschalter

E4 = Schalter {Ur Handebblendung und Lichthupe

E163 = Schalter fir Ecornatic-Betrieb

F = Bremslichtschalter

Fz = Turkontaktschalter

F120 = lUnterdruckschalter Bremskraftverstarkung

F191 = Schalter fir Gangbetatigung

F207 = Sperrschalter fur Dieselmotor

F208 = Schalter fir Gangerkennung

F209 = Schalter fir Gangiberwachung

F210 = Druckschalter fur Kupplungssystem

Gz2 = Geber fir Geschwindigkeitsmesser

328 = Geber fir Motordrehzahl

538 = Geber fir Getriebedrehzahl

=62 = (Gabar fir Kihimitteltermpearatur

z157 = Potentiorneter fur Lastsignal

G162 = Geber fir Kupplungsweag

J53 = Relais fir Anlassar

J285 = Steuergerat mit Anzeigeeinheit im Schalttafelsinsatz

J318 = Relais fir Unterdruckpumpe

J320 = Ralais fir Lenkhydraulk

J327 = Stevergerdt fir Ecormatic

J328 = Steuvergerdt fir Zweitbattene und Fahrlicht

J330 = Relais fir Scheinwerfer links

J331 = Relais fir Scheinwerfer rechts

K2 = Kontrollampe fir Generator

k3 = Kontrollempe fur Oldruck

K48 = Kontrollampe fur Schaltanzeige

K110 = Kontrollampe fir Ecomatic-Betrieb

K111 = kontrollampe fir Motordurchlauf

R = Radio

N108 = Kraftstoffabschaltvantl

N183 = Unterdruckventil fir Kupplungssteller

N1B4 = BelGftungsventil fir Kupplungssteller

M185 = ‘orrangschaltventil

V22 = walaktrische Unterdruckpumpa

V118 = Pumpe fir Lenkungshydraulik

W15 = [|nnenleuchte

M1617 = Lampe fir Rickfahrlicht L+R
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Das Fcomatic-Steuergerdt prift im Rahmen der Eigendiagnose alle angeschlossenen Bauteile
Flausibilitat

Beim Auftreten von Fehlern werden Ersatzfunktionen bereitgestellt und Fehlerbeschreibungan im
nicht fiichtigen Speicher des Steusrgerdte abgelegt. So bleiben die Fehler auch bel abgeklemmier
Batterie und abgezogenem Stecker des Steuergerates erhaltan,

Tretan Fehler suf, die bei Ausfall gings waiteren Sensors den Ausfall des Systams zur Folge haben,
wird dieses zusdtzlich durch Blinken der drei Ecormatic-Kontrollampen angezegt.

Die Kontrollampe Dia Kontrollampe Die Kontrollampe
fur Schaltanzeige fir Ecomatic-Betrieb fur Motordurchlauf

kag |HH k110 (IO K111 |-[:.Q|

Diagnose Als Diagnose-Schiitistelle dient der neue Steckanschiull (18 pelig) unter der
Anschluf Abdeckung dber dem Zigarettenanzindear.
Zum Anschluf des Fehlerauslesegardtes VA G 1551 an den neuen Steckan-
schiulk bendtigen Sie de Diagnoseleitung V.A.G 1551/3.

| VA3 EMZENDIAGNOSE HELP
]
[F

L V.A.G 1561

7 iy SEP 14667
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Das Ecomatic-Systwm wird Uber das Adresswort 12 angewahlt

Ersatzted Nr. Ecomatic-Steusrgerdt Software Stand
cles Steuergeraias
im: Dexphay : 1HD 927303 Digi Swing 0023
arscheint darauthin
Codierung 000 WSC 0000

Fir digses System
nicht relevant

Werkstatt-Coda

Funktion 02 "Fehlerspeicher abfragen”

Die farbig gekennzeichnetan Sensoren/Aktoren werden von der Eigendiagnese Uberwacht.

Hinweis in der Programmkarte 4.0 des Fehlerauslesegerites V.A.G 1551 erscheint flr die
mit eingm *Sternchen gekennzeichneten Sansoren keine Fehlerquelle und keins
Fehlerart.

Es arscheint im Display nur die Fehlerkannzahl. Fahlarguaelle und Fehlerart erfahren

Sie Uber die Fehlerkennzahl aus dem Reparaturlenfaden
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Funktion 04 "Grundeinstellung einleiten”

Die im Steuergerdt gespeicherten Werte des Potentiometer fir Lastsignal G157
und dan Geber fir Kupplungsweg G162 @@=

=
%\-

mussen nach Arbeiten, die Einflull auf diese Werte haben (z.B. Stevergeratewechsel, Einstell- und
Montagearbeiten an der Kupplung) geldscht werden.

Das Loschean der gelermntan Werte erfolgt mit eingeschaltetar Z0ndung in der Funktion 04,
‘Anzeigengruppe 00°

I Display
erscheint: Grundeinstellung eingsleitet ——

Damit das Steuergerdt die Vollgasposition erlernen kann, mul jetzt ca, 2 Sekunden Vollgas gegeben
warden.

Anschliefiend den Motor starten und ca. 20 Sekunden im Leerlauf laufen lassen. In dieser Zeit
ermittelt das Steuergerdt den Schiefpunkt der Kupplung.

Bei der Schleifpunktsuche wird durch das Steuergerat die Kupplung, bei laufendem Motor, langsam
geschlossen, bis die Getriebeantrisbswelle anfingt zu drehen. Dieser Punkt ist der Schlaifpunkt.

Hinweis Alle weiteren Werte die das Steusrgerat bendtigt, lernt es im Fahrbetrieb bei ca. 20
Einkuppakhoargingen. In dieser Zeit kann das Kupplungsverhaltan leicht unkomfoe-
tabel sein
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Funktion 08 - MeBwerteblock lesen

Die Signale der farbig gekennzeichneten Bauteile werden im MeBwerteblock ausgegeben.
Der MeRwerteblock ist bei der Fehlersuche sowie bei der Uberprifung der Sensoren und Aktoren des
Ecomatic-Systems hilfreich.

A

Lepprerivace
=
T 2 L T
%1 [[E]
B —
Drwrhachsig ba D|
55P 14652

MeBwerteblock "Anzeigegruppe 01"
Oie aktuellen Melwerte findan Sie im Reparaturlaitfaden.

(Getnabadrehza

N L
Wimin




Motordrehzah! U/min, Aufldsung 30/min

Gatrebadrahzahl UWrmin, Aufldsung 30/4min
Maotor-, und Getriebedrehzahl missen bei geschlossener Kupplung und sich bewegendam
Fahrzeug gleich sein,

Gaspedalstellung in % (Potentiometar fir Lastzignal G157)

anginformation, es erscheint im Display der am Schalthebel eingelegte Gang oder die
Leerlaufgassa.

1.Gang bis 5.Gang

R-Gang

Leerlaufgazse 1-2
Leerlaufgassa 3-4

Fehler in der Gangerkennung

I

MebBwerteblock "Anzeigegruppe 02"

TO

Spannung das Potentiometers fur Lastsignal G157
in Volt

Spannung des Gebers fir Kupplungsweg G162
in Vialt

sSpannung der Batterie &
[Hauptbatieria)

Kihimitteltermperatur in Grad Celsius Sensor Geber fir Kihimittaltamperatur G&2




MeRwerteblock "Anzeigegruppe 03"

Drehzahlinformationan (siehe Anzeigegruppa 01)

3 Kupplung-Istposition in % des Kupplungsweages
0% Eupplung nicht betatigt
100 % = Kupplung betitigt

4 Kupplung-Sollpesition
Ist die Abweichung zwischen |st- und Sollposition der Kupplung zu groft wird von der Eigendiagnosa
gin Fehlar gesatat.

MeBwerteblock "Anzeigegruppe 04"

nl'uand der wechsalnden Zahlan 0 oder 1 kann geprift werden,ob die unten beschriebenen Eingangs-
informationan (Sensor-Signalel in das Steuargerdt gelangen.
Eingangs-Informationen 1

1 = 1 Rickwartsgang eingelegt

2 = 0 Schalter fir Gangbetatigung F191 batatigt

=0 Unterdru:l: fior Eremskraf'hfarstarkung arreicht

4 = 0 Unterdruck fur Kupplungssystem erreicht
Signal vom Druckschalter flir Kupplungssystem F210 §

5 = 1 Schalter fir Ecomatic E163 betatigt M

6 = 1 Bremslichtschalter F batatigt :":'I-'-";

7 = 0 Schalter fir Ganglberwachung F208 E.IIQI‘I-EI!ISI'EI'T ‘Gang eingelegt’

8 = 1 Startanforderung,Signal von der Klemma 50
des Zindanlaschalters D
A



Eingangs-Informationen 2

1

2

0

1

a0

1

nicht belegt
richt balegt
Turkontaktschalter F2

rmaldet "Fahrartdr offen”
nicht balegt

nicht balegt

signalisiert “Motorhaube offen”
richt baleot

nicht belegt

Ausgangs-Informationen 3

Anhand der wechselnden Zahlen 0 und 1 kann geprift werden, ob die unten beschrisbanen Aktoren

wom Steusrgerat angesteuert werden,

1 = 0 Kontrollampe fir Schaltanzeige K48 leuchtet ||-H-|
2 = 0 kontrollampe fir Ecomatic K110 ].|'_'{j | leuchtet
3 = 0 Kontrollampe Tur Motordurchiaut K111 leuchtet m
4 = 0 Kontrollampe fir Oldruck K3 m und Kontrallampe fir Genarator K2 E werdan
unterdrucit =
.,—.-m-
B = 0 Vorrangschaltventil N185 ist angesteueart _=]
6 = 0 Relais fir Unterdruckpumpe ist angestauert
Unterdruckpurmpea V22 @ arbeitat
e
7 = 0 Relais fur Anlasser J53 ist angesteuert .'
Anlasser B arbeaitet iz
8 = 1 FKrafistoifabschaltventil N109 Ist angesteusrt
Ausgangs-informationen 4

8 = 0 Relais fir Lenkhydraulik J320 t angesteusrt
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MeBwerteblock "Anzeigegruppe 05"

nicht
belegt

1 Motordrehzahl UWimin, Aufldsung 20/min

2  Spannung der Batterie A -
(Hauptbatteriel (G
4  Strom des Beliftungsventils fur Kupplungssteller N1E4
bei nicht betétigter Kupplung

MeRwerteblock "Anzeigegruppe 06"
- Fior die Werkstatt nicht relevant -

MeBwerteblock "Anzeigegruppe 07"

nicht
balagt

Drehzahlinforrmationen (siehe Anzeigegruppe 01)

4 Fahrzeug-Geschwindigkeit, Signal vom Schalttafeleinsatz, Aufiésung 1kmih

Melwerteblock "Anzeigegruppe 08"
- Mefwerte fur die Fahrzeugproduktion -
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Prufen Sie lhr Wissen

1. Nach welchem Sensorsignal trifft das Ecomatic-Steuergerit die Entscheidung, Abschaltung
bzw, Wiederstart des Motors aus dem Ecomatic-Betrieb?

[A] Signal des Gebers fir Gatriebedrehzahl G38,
Signal des Potentiometers for Lastsignal G157.

E[ Signal des Schalters fir Gangerkennung F203.

2. Aus welchen Sensorsignalen errechnet das Ecomatic-Steuergerit den Schlupf der Kupplung?

EI Aus den Signalen des Gebers fir Getrisbedrahzahl G38 und dem Geber fir Motordrehzahl GZ8

Aus den Signalen des Gebers fir Getriebedrehzahl G38 und dem Geber fir Geschwindigksits-
Mmessear,

@ Aus dam Signal des Potentiomatars fiir Lastsignal G157,

3. Welche Auswirkungen hat der Ausfall des Gebers fir Ganglberwachung F2097

E Die Kupplung schlielt varspétet, as kann beim Gangwechsal zu Gerduschen kommen
Keine Auswirkungen, da der Schalter fur Gangerkennung F208 als Ersatzsignal verwendet ward.

@ Das Fahrzeug kann nicht mehr gefahren werden, da die Kupplung richt mahr angestadeart wird.
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4. Nach welchem Signal pruft das Steuergerit den Unterdruck des Kupplungssystems, bei
ausgeschalteter Zindung?
[E' Mach dem Signal des Druckschalters fir das Kupplungssystem F210.

Mach dern Signal des BelUftungsventils fir den Kupplungssteller N184

@ Mach dem Signal des Tirkontaktschaltars F2,

5. Welche Aussagen Uber den Sperrschalter fir Dieselmotor F207 sind richtig?

m Der Sperrschalter fir Dieselmotor schaltet den Motor ber gedffneter Motorhaube und eingelegtern
Gang nach ca. 4 Sekunden ab, wenn das Fahrzeug steht.

@ Der Sperrschalter fir Dieselmotor is1 ein Sicherhaitsschalter.

|§j Die Sicherheitsfunktion wird aulber Kraft gesetzi, wenn das Fahrzeug innerhalb von 4 Sekunden
nach dem Uffnen der Motorhaube bawegt wird

6. Welche Aufgabe hat das Unterdrucksystem des Golf-Ecomatic

|EI Das Unterdrucksystem unterstiitzt pneumnatisch die Lenkung
Die Abschaltung des Mators erfolgt pneumatisch

[ﬂ Es stalit den Unterdruck fir die Bremskraftverstarkung und zur Betatigung der Kupplung zur.
Varflgung
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Prifen Sie lhr Wissen

7. Welche Aussage zum Unterdrucksystem ist falsch?

m Das Vorrangachaltventil verbindet den Bremskres mit dem Kupplungskres,

Cer Unterdruck Tor den Bramskreis wird durch die Elektrische Unterdruckpumpe erzeugt

@ Fillt der Unterdruck des Bremskreises unter 0,7 bar ab, schaltet das Steuvergerat den Motor ain.

B. Was ist nach Arbeiten am Kupplungssystem bzw. nach einem Steuergeratewechsel zu
bericksichtigen?

[E Die Kupplung mul unbedingt eingestelit werden.
Das Bremssystem mul entlifiet werden.

@ Das Potentiometer fir Lastsignal G157 und der Geber flir Kupplungsweg G162 sind larnfahig, die
gelarmten Wearte missen zuriick gesetzt werden und das Stevergerat muld die Vollgasposition und
den Schleifpunkt der Kupplung ermitteln

9. Was mult bei Prifarbeiten am Fahrzeug bei laufendem Motor und gedffneter Motorhaube
unbedingt beachtet werden?

[EI Der Ecomatic-Betrieb mulh ausgeschaltet sain

Es darf kein Gang eingelegt sein.

'@ Der Stecker wvom Kupplungssteller darf nicht abgszogen sein

10. Welche Aufgabe hat das Steuergerat fiir Zweitbatterie und Fahrlicht?

E Es varhindert @ nen Spannungsabfall an ginigen Verbrauchern baim Motorstart,
aus dem Ecomatic-Batrieb.

Es verhindert das Abschalten des Motors im Ecomatic-Betrieb.

@ Es verhindert, dalt sich die Hauptbatierie entleert.
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